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Wstep

Szybki rozwoj sieci przewozow autobusowych wykonywanych przez PKS,
jaki nastapit po II wojnie §wiatowej, znaczaco przyczynit sig¢ do rozwoju pol-
skich peryferii (Komornicki, 1999). Z kolei jak pokazuja do§wiadczenia brytyj-
skie, zmiany zachodzace obecnie w funkcjonowaniu lokalnych sieci transpor-
towych zwiazane z procesem deregulacji, sq odczuwalne dotkliwiej na obsza-
rach wiejskich niz miejskich (Nutley, 1996). Nastgpuje redukcja liczby pota-
czen, zarowno autobusowych, jak i kolejowych. Prowadzi to do spotggowania
probleméw wynikajacych z ograniczenia dostgpnosci komunikacyjnej obszarow
wiejskich. Sytuacja taka jest widoczna szczegolnie na terenach wiejskich poto-
zonych peryferyjnie, przez ktore nie prowadza glowne trasy komunikacyjne.
Konsekwencje ponosza zaréwno osoby korzystajace z transportu publicznego
okazjonalnie, jak 1 dojezdzajacy codziennie pracownicy i uczniowie. Z. Taylor
(1999) wskazuje na istnienie silnej korelacji migdzy poziomem rozwoju trans-
portu publicznego a aktywnosciag zawodowa ludnosci wiejskiej. Jako czynnik
determinujacy wybor miejsca ksztatcenia ponadpodstawowego, autor wskazuje
dostgpnosé komunikacyjng okreslonego obszaru wiejskiego.

Rozwj publicznego transportu wiejskiego ograniczany jest nie tylko przez
izolacjg obszarow wiejskich, ale takze przez starzenie si¢ ludnosci wiejskiej
i wzrost liczby samochodow (Gray i inni, 2001; Moynes, 2001; Nutley, 1996).
Mimo Zze auto stanowi o jakosci podrozy, a takze wydaje sig niezbedne dla oséb
starszych i niepelnosprawnych, to rozwéj motoryzacji indywidualnej pociaga za
sobg liczne efekty negatywne. Do takich nalezy ograniczenie handlu na wsi
wynikajace z faktu, ze posiadanie samochodu pozwala na dokonywanie zaku-
pow w wigkszych osrodkach, przede wszystkim miejskich (Gray i inni, 2001).
Ponadto kierunki rozwoju publicznego transportu wiejskiego sa rowniez uwa-
runkowane czynnikami historycznymi i decyzjami politycznymi (Moynes,
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2001). W przypadku Polski znaczenie miata przynaleznos¢ poszcz§gélnych
regionéw kraju do panstw zaborczych, a takze decyzje polityczne podejmowane
w okresie istnienia Polski Ludowej.

Cel pracy

Celem pracy jest okreslenie zmian zachodzacych w Iokalnyc.}} sieciach po-
laczen transportowych za pomoca analizy poréwnawcze]j sytuacji w dwu wy-
branych gminach wiejskich: Sosno i Wisznice. Wyboru obszar_u badan QOkona-
no na podstawie klasyfikacji funkcjonalnej obszaréw wiejskich Polski autor-
stwa J. Banskiego i W. Stoli (2002). Autorzy ci do sporzadzenia klasyfikacji
wykorzystali 8 miernikow cech, m.in.: procentowy udzia uiytké\?v rolnych
i procentowy udzial laséw w powierzchni ogélem, procentowy udziat gospo-
darstw rolnych produkujacych na rynek, procentowy udzia}.oséb_pracup:cych
poza rolnictwem 1 liczbg podmiotéw pozarolniczych w przeliczeniu na 10 OQO
0s6b w wieku produkcyjnym. Autorzy ci wyréznili w Polsce 10 typow funkcjo-
nalnych gmin wiejskich: (1) — rolnictwo matlo intensywne 1 mato towarowe; (2)
— rolnictwo intensywne 1 towarowe; (3) — rolnictwo mieszane z udziatem .1 i2;
(4) — rolnictwo i funkcje pozarolnicze; (5) — funkcje mieszane; (6) — leSnictwo
z udziatem funkcji pozarolniczych; (7) — lesnictwo z udzialem rolnictwa; (8) -
turystyka i wypoczynek z udziatem le$nictwa i rolnictwa; (9)_— turystykg 1 wy-
poczynek z udzialem funkcji pozarolniczych; (10) — funkcje pozarolnicze -
ustugowe, mieszkaniowe i inne. B

Zaréwno w wojewodztwie kujawsko—pomorskim, jak i lubelskim, najlicz-
niej reprezentowane sa typy gmin, w ktorych dominujaca lub przewaZajaclq
funkeje stanowi rolnictwo. Do szczegodtowej analizy wytypowano gminy wiej-
skie zaklasyfikowane do typu (3) — rolnictwo mieszane: So$no w woj§w6dzt};v1e
kujawsko—pomorskim i Wisznice w wojewodztwie lubelskim. Badgmem .OI?JQFO
wszystkie pofaczenia autobusowe obshugujace wspomniane gminy w;ejsl.qe
w trzech przekrojach czasowych (1985, 1995, 2005). Ponadto w 1985 r. gmina
Soéno posiadata polgczenie kolejowe. Z kolei gmina Wisznice od lat 1990.. jest
obstugiwana przez przewoznikéw niezaleznych. Wyniki analizy przedstawiono
w odniesieniu do granic administracyjnych obecnych wojewodztw kujawsko—
pomorskiego i lubelskiego. Ma to na celu ukazanie zmian zachodzacych w po-
wiazaniach transportowych badanych gmin wigjskich z innymi o$rodkami
(miejskimi i wiejskimi) zlokalizowanymi na terenie wojewodztw.

Zrédla

W opracowaniu korzystano z danych Banku Danych Regionalnygh Glow-
nego Urzedu Statystycznego, Urzedu Statystycznego w Bydgoszezy i Urzqc’lu
Statystycznego w Lublinie. Znaczng czgs$¢ informacji uzyskano z Rc:zklaa’ow
Jazdy autobusow PKS 1985, 1995 i Sieciowego rozktadu jazdy pociqg.ow 1985.
Analize sieci polaczen autobusowych w 2005 r. wykonano na podstawie danych
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umieszezonych na przystankach autobusowyveh, podobnie jak dobowe natezenia
Kursow przewoznikow niezaleznych w badanych obszarach. Brak jest pehej
mformacji na temat firm dzialajacych legalnie i przebiegu linii. Cze$é firm
przewozowych nie dostarcza rozkladow jazdy odpowiednim instytucjom, uni-
kajac w ten sposéb kontroli wykonywanyveh ustug.

Charakterystyka obszaru badan

Gmina Sosno znajduje si¢ w powiecie sepolenskim, zlokalizowanym
w polocno—zachodniej cze$el wojewddztwa kujawsko—pomorskiego. Powiat
sepolenski tworzg 4 gminy. a gmina Sosno jest jedyng gming wiejska wchodza-
cq w sklad tego powiatu. Gmina Wisznice znajduje sie w powiecie bialskim —
najwigkszej tego typu jednostce administracvinej w wojewddztwie lubelskim.
Powiat bialski. zajmujacy potnocno-wschodnia czes¢ wojewddztwa. tworzy
19 gmin. w tym 14 gmin wiejskich. Analizowane powiaty charaktervzuje zbli-
zony wskaznik gestosci zaludnienia, W powiecie sepoleiiskim na 1 km’ przypa-
daja 32 osoby. a w powiecie bialskim - 42 (Podstevrowe informacie.... 2003).
Nie bez znaczenia dla wielkosci wykony wanych przewozéw autobusowych, jest
rozwoj transportu indywidualnego. Pod wzgledem rozwoju motoryzacji indy-
widualne] wyzsza pozycje zajmuje wojewddztwo kujawsko—pomorskie. Liczba
aut przypadajaca na 1000 mieszkancow w tym wojewddztwie jest bliska sred-
niej krajowej i wynosi 286. Z kolei w wojewddztwie lubelskim $rednio na 1000
mieszkancow przypada 261 aut (2003).

Badane gminy wiejskie charaktervzuje zblizona powierzchnia: gmina So-
$ho zajmuje powierzchnie 163 km™, a gmina Wisznice — 173 km? . Podobne
wartosel przybiera rowniez wskaznik gestosci zaludnienia. W obu gminach
osiaga wartos¢ nieco ponad 30 osob/km™ (2003). Wedtug J. Kondrackiego
(1988} gmina Sosno potozona jest na obszarze Pojezierza Potudniowopomor-
skiego. 7 kolei gmina Wisznice lezy w obregbie Polesia Lubelskiego. ktdre pod
wzgledem krajobrazowym jest obszarem plaskich rownin denudacyjnych
i akumulacyjnych z duzvin udzialem torfowisk (Kondracki. 1988). Przez pél-
nocne obrzeza gminy Sosno prowadzi droga krajowa z Konina przez Bydgoszez
w kierunku Koszalina. Ponadto badany obszar przecinala linia kolejowa z pol-
nocnego—wschodu na potudniowy-zachod. Gmina Wisznice polozona jest na
skrzyzowaniu waznych szlakow komunikacyjnych. Przez teren gminy Wisznice
prowadzi droga krajowa od granicy paiistwa z obwodem kaliningradzkim przez
Lomzg. Siedlce. Radzyi Podlaski do granicy panstwa z Bialorusia w Slawaty-
czach. Ponadto przez analizowany obszar przebiega droga wojewddzka Biala
Podlaska—Chetm—Krasnystaw, a takze trasa Wisznice—Lubartéw, Gmina Wisz-
nice nie posiada potaczenia kolejowego. W gminach Soéno i Wisznice, w kto-
rych dominujaca funkeje pelni roinictwo mieszane, uzytki rolne zajmuja okoto
3/4 powierzehni ogdlnej. W gminie Sosno znaczacy jest udzial nieuzytkow
w powierzehni ogolnej, podezas gdy 1/5 powierzchni gminy Wisznice zajmuja
lasy (rye. 1).
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Ryc. |. Struktura uzytkowania ziemi w badanych gminach wiejskich
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Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Glownege Urzedu Statystyeznego (2000)

W gminie So$no mieszka 5261 osob (2003), z czego 58,2% znajduje si¢
w wieku produkcyjnym. Z kolei gming Wisznice zamieszkujg 5362 osoby
(2003), a udziat ludnosci w wieku produkcyjnym osiaga warto$é sredniej woje-
wodztwa lubelskiego dla obszarow wiejskich — 54%. W wieku produkeyjnym
mobilnym (pomiedzy 18 a 44 rokiem zycia) wigcej, bo prawie 40% znajduje si¢
w gminie So$no, podczas gdy w gminie Wisznice niespetna 35% ogdtu miesz-
kancow. 54% osob powyzej 15 roku zycia w gminie Wisznice jest aktywna
zawodowo, z czego ponad 85% pracuje. Dla poréwnania analogiczna grupa
mieszkancdw gminy Sosno stanowi 52% os6b powyzej 15 roku zycia, w tym %
pracuje (Podstawowe informacje..., 2003). W latach 1996-2003 w badanych
gminach wiejskich widoczny jest staly, ale z zaznaczajaca si¢ przewaga gminy
Wisznice, wzrost liczby podmiotow gospodarczych (ryc. 2).

Ryc. 2. Zmiana liczby jednostek zarejestrowanych w systemie REGON/1000 oséb
w badanych gminach wiejskich
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Zrédlo: opracowanie whasne na podstawic Banku Danych Regionalnych (1996-2003)
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Funkcjonowanie lokalnych sieci polaczen transportowych w latach 1985,
1995, 2005

Analizujac sie¢ polgczen autobusowych badanych obszaréw mozna za-
uwazy¢, ze gming Wisznice charakteryzuje znacznie wigksza liczba potaczen
autobusowych niz gming Sosno. W 1985 r. gmina Wisznice posiadata najlepsze
polaczenia autobusowe z Biata Podlaska, 6wczesnym miastem wojewodzkim.
Licznie obshugiwana byla linia prowadzaca z Wisznic do Wtodawy. Dobrze
rozwinigta sie¢ potaczen autobusowych w omawianych kierunkach mozna thu-
maczy¢ zmianami w podziatach administracyjnych kraju. Do 1975 r. gmina
Wisznice znajdowala si¢ w granicach wojewodztwa lubelskiego, w powiecie
wlodawskim. Fakt ten powodowal wiele konsekwencji. Znaczna cz¢$¢ miesz-
kancow gminy Wisznice pracowata w stolicy bylego powiatu badz w innych
miejscowosciach potozonych w jego obrebie. Wiodawa byta takze statym miej-
scem dokonywania zakupow, szczegolnym powodzeniem cieszyly sig¢ organi-
zowane w wyznaczone dni tygodnia targi. Co wigcej, z istniejacych potaczen
autobusowych korzystali takze uczniowie dojezdzajacy do szkdt ponadpodsta-
wowych zlokalizowanych we Wlodawie lub okolicach. Z kolei Lublin jako
najwigksze miasto regionu, byt celem podrozy nie tylko ze wzgledu na funkeje
administracyjne, ale réwniez jako miejsce lokalizacji specjalistycznej opieki
zdrowotnej oraz szkot wyzszych. W 1985 r. cze§é wymienionych funkcji prze-
Jela Biata Podlaska, stolica wojewoddztwa do 1999 r. Jak zauwaza A. Gawry-
szewski (1989), strefa wptywow Biatej Podlaskiej, mierzona dojazdami do pra-
cy, ulegta w latach 1960-1980, rozszerzeniu. W 1968 r. $redni zasigg oddziaty-
wania miasta siggat 15 km, a w 1983 r. — 19 km. T. Gocal i W. Rakowski
(1991) zaklasyfikowali gming Wisznice do strefy przewazajacych wplywow
Biatej Podlaskiej.

W 1985 r. gmina Wisznice posiadata polaczenia autobusowe ze stolicg
kraju oraz stolicami innych éwczesnych wojewodztw: chelmskiego, lubelskie-
go, siedleckiego i zamojskiego. Procz tego wszystkie miejscowosci zlokalizo-
wane na terenie analizowanej gminy posiadaly dogodne polaczenia ze wsig
gminna. Najlepiej w tym zakresie obstugiwane byly solectwa potozone wzdhuz
wazniejszych szlakéw komunikacyjnych, takich jak Biata Podlaska—Wlodawa,
Biata Podlaska—Lublin i Stawatycze—Radzyn Podlaski (ryc. 4).

Sie¢ polaczen autobusowych prowadzacych przez gming Sosno jest zdecy-
dowanie rzadsza w porOwnaniu z siecia potgczen autobusowych przechodza-
cych przez gming Wisznice. W 1985 r. gmina Soéno posiadata najwigcej pofa-
czen autobusowych z najblizszym miastem — Sgpolnem Krajenskim. Gmina
Soéno nie posiadata polaczen autobusowych wykraczajacych poza obszar dw-
czesnego wojewodztwa bydgoskiego. Najdtuzsze potaczenie autobusowe, licza-
ce okoto 60 km, prowadzito z Sosna przez Koronowo do Bydgoszczy. Margi-
nalne znaczenie dla ruchu pasazerskiego miato istniejace wowczas potaczenie
kolejowe prowadzace ze Swiecia nad Wista, przez Sosno, Wigcbork, do Ztoto-
wa. W ciggu doby na tej trasie kursowaty tylko trzy pary pociggow (ryc. 3).
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Ryc. 3. Srednie dobowe liczby kursow autobuséw i pociagow na liniach przechodza- Rye. 4. Srednie dobowe liczby kursow autobuséw i pojazdéw komunikacji niezalezne;j
cych przez gming So$no w latach 1985, 1995, 2005 na liniach przechodzacych przez gmine Wisznice w latach 1985, 1995, 2005
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Sieciowego rozktadu jazdy pociggow 1985
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W 1995 r. ksztalt sieci potaczen autobusowych przechodzacych przez ba-
dane obszary nie ulegt radykalnej zmianie. Nastgpita intensytikacja wykonywa-
nych kurséw na nicktorych liniach. W przypadku gminy Wisznice sytuacja taka
miata miejsce na trasie prowadzacej przez teren owczesnego wojewodztwa
bialskopodlaskiego: Biata Podlaska—~Wisznice-Parczew. Z kolel w gminie So-
$no intensyfikacji ulegly polaczenia autobusowe wychodzace z Sepolna Krajen-
skiego i Wawelna. Zaréwno Biata Podlaska, Parczew, jak i Sepolno Krajenskie,
to oérodki miejskie zlokalizowane najblizej badanych gmin. Petnig rolg lokal-
nych o$rodkéw ustugowych. Procz tego z licznych polaczen autobusowe obstu-
gujacych wspomniane trasy korzystali dojezdzajacy pracownicy i uczniowie.

Od 1995 r. nastepowato zageszezanie lokalnej sieci autobusowej. Zjawisko
jest widoezne szczegdlnie w obszarze potozonym na wschod od gminy Wiszni-
ce. gdzie byly tworzone nowe odgatezienia prowadzace od gléwnych tras auto-
busowych. W badanym okresie notowana byta takze likwidacja nierentownych
polaczen autobusowych i kolejowych. Z ruchu pasazerskiego zostalo wylaczone
polaczenie kolejowe Swiecie nad Wista—Soéno—Wiecbork—Ztotow. Z drugiej
strony na rynku przewozOw pasazerskich pojawili si¢ przewoznicy niezalezni.
Nowa firma transportowa, ktéra powstala na poczatku lat 1990., obstugiwata
trase Biala Podlaska—Wisznice-Lublin, w ciggu doby kursowaly dwie pary au-
tobusdw (ryc. 3, 4).

W 2005 r. sie¢ potaczen autobusowych obstugujacych gming Wisznice
ulega dalszemu wydhtuzeniu i zaggszezeniu. Na wschod od gminy widoczne jest
tworzenie nowych odgatezien powodujacych zamykanie sieci potaczen na tym
obszarze. Pojawienie si¢ przewoznikow niezaleznych doprowadza do wydiuze-
nia istniejacych i tworzenia nowych linii autobusowych. Przykladem jest trasa
prowadzaca z Wisznic przez Leczng do Lublina. Ponadto przewoZnicy nieza-
lezni obstuguja linie: Biala Podlaska-Wisznice—Lublin, Warszawa—Wisznice—
Wiodawa. Obecnosé konkurencji na rynku przewozow pasazerskich przyczynia
sie do szukania nisz popytowych réwniez przez firmy PKS, czego przykladem
jest linia Lublin—Wisznice—Piszczac. Nowe potaczenia autobusowe sg tworzone
gléwnie z mysla o studentach i uczniach szkét ponadpodstawowych, ktorzy
stanowig znaczny udziat pasazerow (ryc. 4).

Zamykanie lokalnej sieci potaczen autobusowych ma miejsce réwniez
w obszarze zlokalizowanym na zachod od gminy Sosno. Na liniach autobuso-
wych prowadzacych do Sepdlna Krajenskiego i Wiecborka zauwazalna jest
intensyfikacja liczby wykonywanych potaczef autobusowych. Ponadto od ist-
niejacych potaczen prowadza odgatezienia. Na znaczeniu zyskuje miejscowosc
Wawelno, ktéra w 1995 r. petnita istotna rolg ze wzgledu na potozenie na
skrzyzowaniu tras biegnacych do Bydgoszezy, Mroczy i Wigcborka. Charakte-
rystyczng cecha lokalnych sieci autobusowych jest polaryzacja wykonywanych
kurséw. Gmina So$no posiada nadal dogodne polaczenie autobusowe z Sgpol-
nem Krajenskim i Wiecborkiem, jednoczesnie spada liczba kurséw wykonywa-
nych do Bydgoszezy. Co wigeej, gmina Sosno nie posiada bezposredniego po-
laczenia autobusowego z drugim miastem wojewodzkim, Toruniem. Przez So-

e
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s$no nie prowadza trasy obstugiwane przez przewoznikoéw niezaleznych. Anali-
zujgc sytuacje w latach 1985, 1995, 2005, mozna zauwazyé, ze lokalna sie¢
polaczen autobusowych obstugujaca gming Soéno, ulega zmniejszeniu. Umoz-
liwia przede wszystkim dogodny dojazd mieszkancéw gminy do stolicy po-
wiatu (ryc. 3).

Podsumowanie

Sie¢ polaczen autobusowych prowadzacych przez analizowane gminy
wiejskie jest znacznie lepiej rozwinieta w przypadku gminy Wisznice. Gmina
Wisznice posiada polaczenia autobusowe z najwickszymi miastami woje-
wodztwa lubelskiego. Ponadto istnieja bezpo$rednie potgczenia autobusowe
z Warszawa i Biatymstokiem. Gmina Soéno charakteryzuje sie mniejsza liczba
polaczen autobusowych, prowadzg one do Bydgoszezy i miast zlokalizowanych
najblizej gminy. Generalnie, bezposrednie pofaczenia autobusowe nie wykra-
czajg poza poinocno-zachodnia cze$¢ wojewoddztwa kujawsko—pomorskiego.
Nalezy nadmieni¢, ze wojewodztwo lubelskie pod wzgledem wielko$ci zajmuje
3 miejsce w Polsce, podczas gdy wojewodztwo kujawsko—pomorskie — 10. Tak
istotna roznica w lokalnych sieciach potaczen autobusowych zwigzana jest
z lokalizacja centrum gminy So$no w znacznym oddaleniu od gléwnych szla-
kow komunikacyjnych, w odroznieniu od gminy Wisznice. Polska wschodnia,
w ktorej znajduje sie gmina Wisznice, charakteryzuje sie znacznie wigksza licz-
ba potaczen autobusowych w poréwnaniu do $redniej krajowej, poniewaz po-
siada rzadszq siecia kolejowa i mniejsza liczbg potaczen kolejowych,

Analizujac zmiany zachodzace w funkcjonowaniu badanych sieci trans-
portowych, zauwazy¢ mozna spadek liczby polaczen autobusowych. Co wiecej,
nastapily zmiany w liczbie kursow wykonywanych catotygodniowo. Dla przy-
kladu, wsréd polaczen autobusowych obstugujacych gming Wisznice w 1985 r.,
ponad 91% stanowity pofaczenia funkcjonujace caly tydzien. W tym samym
okresie badawczym udziat analogicznych polaczen autobusowych w przypadku
gminy Soéno wynosit blisko 75%. W 2005 r. zaznacza sig istotny spadek
udzialu kurséw catotygodniowych w ogoélnej liczbie kurséw, na rzecz kurséw
wykonywanych tylko w dni nauki szkolnej i/lub w dni robocze od poniedziatku
do piatku. W gminie Sosno 20 potaczen autobusowych, tj. 80% ogolnej ich
liczby, funkcjonuje tylko 5 dni w tygodniu, z czego ponad polowa jest zawie-
szana na okres wakacji szkolnych. Ograniczona do minimum liczba potaczen
autobusowych w soboty i niedziele oraz w okresie wakacji, utrudnia mieszkan-
com wsi dojazdy do miast m.in. w celach rekreacyjnych czy religijnych.

Sytuacja taka jest spowodowana przede wszystkim rozwojem motoryzacji
indywidualnej i zmianami struktury demograficznej ludnosci wiejskiej. Posia-
danie auta $wiadczy nie tylko o pozycji spotecznej mieszkancow wsi. W wielu
przypadkach jest koniecznoscia, szczegdlnie dotyczy to gospodarstw domo-
wych zlokalizowanych z dala od gtéwnych drég i pozbawionych transportu
publicznego. Badane gminy wiejskie, podobnie jak wigkszos¢ obszardw peryfe-
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ryjnych, dotyka problem wyludniania. Zaréwno w gminie Sosno, jak 1 Wisznice
notowane jest ujemne saldo migracji. Tylko w ciagu ostatnich 10 lat w gminie
Sosno ubylo 200, a w gminie Wisznice prawie 500 osob. Taka duza réznica
wynika takze ze struktury demograficznej gminy Wisznice, w ktorej co piaty
mieszkaniec znajduje si¢ w wieku poprodukcyjnym, podczas gdy w gminie
Soéno do tej grupy ekonomicznej nalezy nieco ponad 13% ogétu ludnoécei
(Bank Danych..., 2005). W zwiazku z tym zmianie ulega takze struktura zawo-
dowa badanej ludnosci wiejskiej. Nastgpuje wzrost liczby rencistow i emerytow
oraz 0s6b bezrobotnych. W obu gminach wiejskich potowg 0sob posiadajacych
wlasne zrédio utrzymania stanowiag rencisci i emeryci, a w gminie Wisznice
niemal 67% w tej grupy osob to emeryci (Podstawowe informacje..., 2003),
Stad traca na znaczeniu codzienne dojazdy do pracy.

Charakterystyczna dla minionych 20 lat jest zmiana kierunkéw charaktery-
zujacych sig najwieksza liczba wykonywanych kursow. Jest to czgsto uwarun-
kowane zmianami podziatu administracyjnego kraju oraz polityka przewozni-
kow, w tym wypadku przedsigbiorstw PKS. Trasy najliczniej obstugiwane mo-
ga $wiadczy¢ o silnych powiazaniach obszaru wiejskiego z innym oérodkiem,
najczesciej miejskim. Gmina Wisznice w 1985 r. posiadala liczne pofaczenia
autobusowe prowadzace do Wiodawy, w 1995 r. — do Parczewa, a w 2005 r. -
do Lublina. Natomiast w kazdym z badanych okreséw znaczna liczba polaczen
autobusowych obstugiwata tras¢ Biata Podlaska—Wisznice. Z kolei liczba pota-
czen autobusowych obstugujacych gmine Soéno ulegta intensyfikacji na liniach
prowadzacych do najblizej potozonych miast. Jak zauwaza W. Stola (1988),
lokalna, ale wazna rolg w zakresie relacji miasto-wies, odgrywaja male miasta,
czesto siedziby gmin. Obstugujg one ludnos$¢ wiejska w zakresie ustug. Podob-
ny poglad wyraza K. Heffner (2002, 2003) wiazac obszary wiejskie z matymi
miastami w zakresie ushug, aktywnosci ekonomicznej, przedsigbiorczosci i do-
jazdow do pracy.

Do zmian w funkcjonowaniu badanych sie¢ transportowych przyczynito
pojawienie si¢ przewoznikow niezaleznych. Nowe firmy transportowe obstu-
guja trasy prowadzace przez gming Wisznice. Natomiast brak jest takich firm
w gminie Soéno. Wynika to gtéwnie z peryferyjnego, wzgledem waznych szla-
kow komunikacyjnych, polozenia gminy Sosno oraz decyzji wladz samorzado-
wych. Przewoznicy niezalezni obstugujacy linie biegnace przez gming Wiszni-
ce, funkcjonuja na rynku od poczatku lat 1990. Przez ostatnie dziesigciolecie
XX w. istniaty 2 firmy wykonujgce przewozy pasazerskie na trasie Biata Podla-
ska—Wisznice-Lublin. Obecnie ich liczba ulegta podwojeniu, a zasieg dziatal-
noéci — rozszerzeniu na inne linie. Pojawienie si¢ na rynku przewozow o0sob
przewoznikow niezaleznych przyczynito si¢ do zmian w postrzeganiu poten-
cjalnych pasazerow. Wprowadzono konkurencyjne w stosunku do przedsig-
biorstw PKS ceny biletu na przejazd, ulgi dla statych klientow oraz znizki dla
studentéw i uczniow. Podobne praktyki zaczgly stosowac nieco p6zniej rowniez
przedsigbiorstwa PKS. Obstugujac diuzsze trasy przewoznicy niezalezni uni-
kaja zbednych postojow, przez co czas podrozy ulega znacznemu skroceniu.
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Dla przykladu odlegto$¢ pomigdzy Lublinem a Wisznicami (blisko 100 km)
przewoznicy niezalezni pokonujg w 1 godzine i 45 minut, podczas gdy autobus
PKS w przeciggu 2 godzin i 30 minut. Wérdd pojazdow uzytkowanych przez
przewoznikéw niezaleznych dominujg minibusy, przede wszystkim ze wzgledu
na fakt, ze s tansze w zakupie i eksploatacji biorgc pod uwage liczbe poten-
cjalnych pasazerow.

JUSTYNA CHODKOWSKA-MISZCZUK

CHANGES IN THE LOCAL TRANSPORT SYSTEM IN SELECTED POLISH
COMMUNES: SOSNO AND WISZNICE

The purpose of this paper is to present changes in the local transport system in se-
lected polish communes: Sosno and Wisznice. These changes are conected with the
deregulation of bus transport in Poland. Generally, as a result of the deregulation of bus
transport is a decrease in the number of bus services of the rural areas analysed. Par-
ticularly, the least of the number of bus services is during vacation and at weekands.
This situation is conected with an increase in the number of individual cars and an in-
crease in the number of population aged 60 and more. On the other hand, competition
gives an increase in the number of bus services at peak hours on weekdays. Numbers
of minibuses have also increased. Independent carriers provide more bus services for
the rural areas in the east of Poland, than for the rural areas in the west of Poland. Such
a situation can be explained by reference to the socio—economic situation. The rural
areas in the east of Poland are mainly inhabited by low—income peple who mainly use
public transport. Moreover, there are lack of train services.



