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Propozycje uatrakcyjnienia fragmentu Kanalu Bydgoskiego i Brdy w Bydgoszczy

Kanat Bydgoski wzbudza zainteresowanie zardwno naukowcow, jak i mieszkancoéw
regionu. To szczegdlne zainteresowanie kanatem wynika z jego potozenia, przeznaczenia oraz
historii. G. Graczyk (2006) podkresla nawet, ze Bydgoszcz nie ma wielu zabytkowych
obiektéw znajdujacych si¢ na ladzie, ale w jej granicach znajduje si¢ system wodny z
zabytkowa infrastruktura hydrotechniczna.

Celem niniejsze] pracy jest przedstawienie stanu obecnego i propozycji
zagospodarowania Kanalu Bydgoskiego w granicach miasta Bydgoszczy. Zwrdcono uwage
na istotne wedlug autorow elementy infrastruktury, ktoére towarzysza lub powinny
towarzyszy¢ kanatowi (o$wietlenie, $ciezki utwardzone, tawki, tablice informacyjne itp.).
Niewatpliwie uatrakcyjnia one teren nad kanatem do wykorzystania w celach rekreacyjnych.
W opracowaniu skupiono si¢ na Starym i Nowym Kanale oraz fragmencie Brdy na odcinku
od ul. Jagiellonskiej na wysokosci dworca PKS 1 Wezta Zachodniego, czyli tej czgsci ktora
znajduje si¢ najblizej centrum miasta.

Historia Kanatu Bydgoskiego sigga XVIII wieku. Kanat Bydgoski wybudowano w
latach 1773-1774 (Winid, 1928). Laczy on Brd¢ z Notecia i stanowi wazny element drogi
wodnej Wista-Odra. Pelne wykorzystanie kanalu byto mozliwe po przeprowadzeniu prac
regulacyjnych na dolnej Brdzie i1 dolnej Noteci. Znaczenie kanalu wzrosto wraz z
uruchomieniem zeglugi parowej (Kubiak-Wojcicka, 2006). Prace modernizacyjne na Kanale
Bydgoskim przeprowadzono w latach 1860-1898. Kanat Bydgoski sktadat si¢ z 7 §luz: II, III,
IV, V, VI, VII i VIIL. Kolejna jego przebudowg przeprowadzono w latach 1910-1915.
Wybudowano nowy odcinek kanatu, ktéry uchodzit do Brdy. Odcinek Starego Kanatlu (od
Sluzy II do VI) stuzyt do konca lat 40. jako kanat ulgi dla nowego kanalu na wypadek awarii
urzadzen na nowym kanale. Ostatecznie wylaczono go z zeglugi w latach 60. W 1971 r.
zasypano koncowy odcinek Starego Kanalu o dlugosci 624 m i wykonano rurociag o $rednicy
1,8 m w celu odprowadzenia nadmiaru wody oraz umozliwienia rozbudowy wezla
komunikacyjnego przy Rondzie Grunwaldzkim. Zlikwidowano wowczas catkowicie §luze II i
111, natomiast Sluzy IV (przy ul. Wroctawskiej), V (przy ul. Czarna Droga) i VI (przy ul.
Bronikowskiego) wylaczono z eksploatacji. Do Starego Kanatu odprowadzana jest woda z

kanalizacji deszczowych oraz nadmiar wody ze $luzy na osiedlu Czyzkéwko. W latach 1993-



1995 zrekonstruowano $luzy od IV do VI i oczyszczono Stary Kanat, a teren stat si¢ miejscem
rekreacyjnym (Kubiak-Wojcicka, 2006).

Okres rozkwitu zeglugi na kanale przypada na lata mi¢gdzywojenne i powojenne do lat
60. Obecnie znaczenie Kanatu Bydgoskiego jako drogi $rédladowej o znaczeniu
migedzynarodowym jest niewielkie. Pozostaje wigc wykorzystanie kanatlu w celach
sportowych, turystycznych i rekreacyjnych.

Obecnie Kanal Bydgoski bierze swdj poczatek w miejscu polaczenia z Brda w
Bydgoszczy w jej 14,4 km, a konczy w miejscu potaczenia z Notecia w 38,9 km drogi
wodnej. Catkowita dlugo$¢ kanalu wynosi 24,5 km, z czego okoto 10 km kanatu biegnie w
granicach Bydgoszczy. Glebokos¢ kanatu wynosi 1,8 m, jednak w niektérych miejscach
spada do 1,5 m. Szerokos$¢ kanatu wynosi 25 m, a w niektérych miejscach spada do 17 m
(Kubiak-Wojcicka, 2006).

Kanat Bydgoski uwazany jest za najbardziej malowniczy element skladowy
Bydgoskiego Wezta Wodnego. W Bydgoszczy materialnym przejawem wielowiekowych
zwiazkéw z zegluga $rddladowa i transportem wodnym jest gtéwnie centrum blisko 380 —
tysigcznej aglomeracji, serce Bydgoskiego Wezla Wodnego. Uchowatly sig¢ tu $lady
szacowanego na 900 lat budownictwa hydrotechnicznego. Stad Kanat Bydgoski i1 jego
otoczenie coraz czgsciej postrzegane sa jako potencjalny produkt turystyczny (Badtke, 2006).

W celu oceny stanu zagospodarowania terenu od rozwidlenia Kanatu Bydgoskiego do
jej ujscia do Brdy i w jej odcinku w centrum miasta dokonano szczegdlowej obserwacji
analizowanego obszaru. Badania rozpoczgto na lewym brzegu Brdy, na wysoko$ci dworca
PKS. Nabrzeze w tej czgsci jest zaniedbane 1 wymaga odnowienia. Idac wzdtuz ulicy Stary
Port ku ulicy Mostowe] sytuacja wyglada juz znacznie lepiej. Pierwsze, co zwraca uwagg to
zadbane nabrzeze z odrestaurowanymi budynkami, wyposazone w lawki, kosze na $mieci,
o$wietlenie, czy miejsca parkingowe. Niestety brak jest tam jakichkolwiek oznaczen czy
tablic informacyjnych na temat samej rzeki oraz zabytkow Bydgoszczy. W zwiazku z tym
trudno jest przyciagnac turystow, czy chociazby zainteresowa¢ mieszkancow Bydgoszczy
tego typu obiektami. Na wysokosci Opery od niedawna istnieje kladka umozliwiajaca
przejscie na Wyspg Mlynska, jednak nie ma zadnej informacji o funkcjach wyspy w czasach
historycznych. Kierujac si¢ dalej wzdtuz Brdy wystepuje utrudnione przejscie pod Mostem
Solidarnosci. Odcinek biegnacy bulwarem do Mostu Kroélowej Jadwigi jest dobrze
zagospodarowany. Za mostem jest juz gorzej, poniewaz brak tam o$wietlenia, tawek, koszy
na $mieci itp. Odrgbny problem stanowia zaniedbane tereny zlokalizowane na prawym brzegu

Brdy, na zapleczu kamienic przy ulicy W. Lokietka. W pierwszej kolejnosci nalezy ten obszar



uporzadkowaé. Na terenie graniczacym z jednej strony z Brda, a z drugiej z ulica Unii
Lubelskiej proponuje si¢ budowg placu zabaw dla dzieci, czy chociazby boiska np. do
siatkdwki lub koszykéwki w bezpiecznej odlegtosci od ulicy. Za wiaduktem kolejowym po
obu stronach rzeki ponownie mamy do czynienia z brakiem podstawowych elementéw
infrastruktury — tawek, oswietlenia czy chociazby utwardzonej S$ciezki, umozliwiajacej
swobodne spacery czy jazde na rowerze. Podobnie wyglada trasa prowadzaca az do mostu W.
Hypszera, ktéry umozliwia przedostanie si¢ na prawy brzeg Brdy w poblizu terenu bedacego
poczatkiem Kanatu Bydgoskiego. Niestety jest ono utrudnione, poniewaz schody po obu
stronach mostu sa zagrodzone barierkami. W miejscu, gdzie Nowy Kanat wpada do Brdy
niezbedna jest tablica informacyjna o Kanale Bydgoskim. Ten fragment Brdy i Nowego
Kanalu jest bardzo zaniedbany z licznymi, ,,dzikimi” wysypiskami $mieci. W odlegtosci
kilkudziesigciu metrow od mostu znajduje si¢ $luza Okole. Nie ma mozliwo$ci zwiedzania
Sluzy, co powoduje, iz ten cenny obiekt hydrotechniczny nie jest w petni wykorzystany np. do
celow edukacyjnych lub turystycznych. Dalsza wedréwka wzdtuz kanalu jest niemozliwa z
powodu braku chodnika wzdtuz ruchliwej ulicy pomigdzy mostami Sw. Antoniego z Padwy i
Hypszera (wezet zachodni). Za mostem Sw. Antoniego swobodny dostep do kanatu mozliwy
jest na wysoko$ci ulicy Flisackiej. Stamtad mozna juz doj$¢ bez problemu do S$luzy
Czyzkowko. Podobnie, jak w przypadku sluzy Okole, brak jest mozliwosci zwiedzania
obiektu. Jest to doskonate miejsce na punkt widokowy czy dydaktyczny, poniewaz znajduje
si¢ tu potaczenie Nowego i Starego Kanatu.

Dotarcie nad Stary Kanat wymaga powrotu na most Sw. Antoniego (brak ktadki przy
potaczeniu kanatow). Teren nabrzeza wzdluz Starego Kanalu, znajdujacy si¢ na wysokosci
stadionu bydgoskiej ,,Gwiazdy” jest starannie odbudowany z nowa przystania. W poblizu
zlokalizowana jest §luza VI, ktora zostala odrestaurowana i jest ogdlnodostgpna. Atrakcyjnos¢
tego terenu wzrosnie, gdy zostana zamontowane tawki, kosze na $mieci. Uporzadkowane i
odpowiednie wyposazenie pola biwakowego przy ulicy Plazowej z pewnoS$cia przyczyni si¢
do wzrostu jakosci bazy noclegowej. Teren pomigdzy odrestaurowanymi §luzami V 1 IV,
wzdtuz ulicy Nad Kanatem jest bardzo dobrze zagospodarowany. Trasa spacerowa sasiaduje z
parkiem, w ktorym zlokalizowany jest plac zabaw. Nalezy doda¢, Ze blisko kanatu przy ulicy
Nowogrodzkiej (na drugim brzegu kanatlu) swoja siedzibg ma Muzeum Kanatu Bydgoskiego,
ktore niewatpliwie stanowi wspaniata atrakcje turystyczna. Przy S$luzie IV (na zapleczu
kamienic przy ulicy Nakielskiej) znajduje si¢ ,,dzikie” wysypisko $mieci. Po uporzadkowaniu
tego terenu proponuje si¢ uruchomienie w tym miejscu matej gastronomii z ogrodkami

piwnymi.



Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, iz stan zagospodarowania Starego i Nowego Kanalu
oraz fragmentu Brdy na analizowanym obszarze jest bardzo zrdznicowany. Niewatpliwie
waznym niedopatrzeniem jest brak jakiegokolwiek oznaczenia w terenie np. tablic
informacyjnych, planéw sytuacyjnych itp.

Obszar przylegajacy bezposrednio do Starego Kanatu jest w miare dobrze wyposazony
w infrastrukture ($ciezka rowerowa, chodnik, tawki, kosze na $mieci, o§wietlenie). Nalezy
zwrécié uwage, ze pomimo niezbyt sprzyjajacej pory (okres zimowy) trasa nad Starym
Kanatem byta uczeszczana przez licznych spacerowiczow. Sluzy IV, V i VI, ktére aktualnie
sa nieczynne zostaly odnowione i dostgpne dla zwiedzajacych.

W przypadku Nowego Kanatu sytuacja wyglada znacznie gorzej. Od Opery w strong
polaczenia ze Starym Kanatem brak jest jakiejkolwiek infrastruktury. Obszar nad kanalem
jest zaniedbany, brak jest chodnikéw, a nawet zwyklych utwardzonych $ciezek. Sytuacje
pogarsza rowniez widok nielegalnych wysypisk §mieci, ktore znajduja si¢ w poblizu kanatu.
Nie ma mozliwosci zwiedzania dzialajacych $luz Okole i Czyzkowko, a przej$cie wzdhuz
kanahu jest miejscami niemozliwe, np. z powodu barierek przy moscie na wezle zachodnim.

Bardzo tatwo jest krytykowa¢ obecny stan kanatu, jednak bardziej warto$ciowe sa
propozycje rozwigzan. W obecnej sytuacji najmniej kosztowne wydajq si¢ prace zwigzane z
odpowiednim oznakowaniem Starego i Nowego Kanalu oraz Brdy. Sposob oznakowania
nalezatoby zastosowa¢ podobny jak w przypadku szlaku noteckiego. Zastosowano tam
jednolity system identyfikacji wizualnej atrakcji i ushug turystycznych nad rzeka oraz w
miejscu postoju. Bardzo dobrym pomyslem bylo zastosowanie dwoch rodzajow tablic
informacyjnych. Jedne widoczne z wody z piktogramami oraz drugie posadowione na terenie
przystani z mapami (Strugata, 2008). Nalezy nadmieni¢ iz zarowno nad Starym, jak 1 Nowym
Kanalem sa miejsca idealnie do tego pasujace.

Nalezy wspomnie¢, ze w strategii rozwoju miasta Bydgoszczy do 2015 r.
uwzgledniono aktywizacj¢ Bydgoskiego Wezta Wodnego, jego bagrowanie oraz
wykorzystanie do celow sportowo-kulturowo-rekreacyjnych. Kanat Bydgoski wraz z Brda
stanowia znaczny potencjat turystyczny, ktory nalezy dobrze i1 odpowiednio szybko

wykorzystac.
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